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Schoner wohnen

Oldtimer-Caravans

und ihre Restaurierung — 1.Teil: die Deichsel

Es gibt Oldtimer-Fans, die starten
mit Isetta und Zelt zum Nordkap.
Anderen reicht der betagte Bulli und
ein Schlafsack. Und dann gibt es da
Zeitgenossen, die wihlen den geradli-
nig-originalen Weg: Zum Mittelklas-
se-Oldtimer aus den Fiinfzigern oder
Sechzigern kommt ein Kleinwohnwa-
gen aus der selben Dekade. Die Fahrt
ins technische Neuland kann begin-
nen — denn kaum einer kennt sich aus
mit Puck, Schwalbennest und Co.

So ging es auch OLDTIMER-PRAXIS-Autor
Klaus Baumeister aus Kelsterbach bei Frank-
furt, einem begeisterten Caravaner. Angefan-
gen hatte alles mit Riickbank-Urlauben im
Kifer der Eltern, setzte sich fort mit einer
GroBglockner-Tour auf der Kreidler Florett,
fiihrte wieder iiber das Wolfsburger Krabbel-
tier — und endete beim Audi 100 von 1972.
Der erhielt kurzerhand eine Hingerkuplung —
einen 650 Kilogramm schweren Tabbert Kor-
nettsollte der Ingolstiidter Normalkostler kiinf-
tig durch die Lande ziehen. Der Caravan frei-
lich hemmte den Vorwirtsdrang des Audi doch
gewaltig. Ein kleineres Kaliber muBte her.
Das fand Baumeister ineinem Eriba Puck, Bau-
Jjahr 1972, Der possierliche Wohnwagen war
zwar billig, aber Giberholungsbediirftig. Stoff
genug fiir viele Technik-Tips... — lassen wir
Baumeister also zu Wort kommen.

Die Fahreigenschaften des Puck hatten mich

~von Anfang aniiberzeugt - hinter meinem Audi

100 LS wie auch hinter schnelleren und moder-
neren Fahrzeugen. Doch bevor es auf groBe
Fahrt gehen sollte, muBte und wollte ich das
Wiigelchen griindlich iiberholen. Die Wohn-
wagentechnik hatte mich bisher noch nicht
beschiiftigt, ich befand mich auf Neuland. Doch
andererseits reizte es mich, einen Weg durch
das Dickicht zu schlagen - mir und anderen
Oldtimer-Fans.

Bild 3: Im Kiichenschrank
des Eriba Puck befindet
sich das Deichselrohr. Die
Innenteile der Deichsel
sind hier mit einer Mutter
gesichert.
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Bild 1: Die Eriba;Puck-Deichsei in Teilen. Von links nach rechts: Kugelkupplung (1), Zugstange (2) mit

Démpfungsgummi (3), Lagerrohr (4), Anschlaghiilse (5) mit kleiner Spannhiilse (sieben Millimeter @) und
groBer Spannhiilse (zwélf Millimeter 0) (6a, b), AnfahrstoBdampfer (7), StoBdampferauge (7a).

der Stange verschraubt.

Startpunkt meiner Reise durch die Wohnwa-
gentechnik war die defekte Bremse meines
neu erstandenen Caravans. Wie ich schon bald
festgestellt hatte, versah die Auflaufbremse
nicht mehr ihren Dienst, obwohl sie der Hiind-
ler angeblich eingestellt und ein neuer Anfahr-
ddmpfer eingebaut war. Die Ursache war bald
gefunden: Die Zugstange der Auflaufvorrich-
tung liel sich nur unter Gewalt, mittels eines
Federspanners, zusammendriicken, bewirkte
dann aber tatsiichlich ein Bremsen der Rider.
Mit dieser Erkenntnis fuhr ich zum Verkiiufer
und schilderte dem herbeigeholten Werkstatt-

Bild 2: Deichsel zusammengesteckt — das Lagerrohr wird iiber die Zugstange gezogen, der StoRdampfer mit

mann das Problem. Doch meine Hoffnungen
wurden enttiuscht: Der angesprochene Tech-
niker bezeichnete die mangelnde Bremslei-
stung beim Puck als durchaus normal — der
Grund sei das geringe Gewicht und die damit
verbundene schwache Schubwirkung.
Unbefriedigt iiber diese Antwort suchte ich
mein Gliick bei einer anderen Werkstatt. Doch
auchdiese fand keine einleuchtende Erkliirung,
Vermutet wurde ein defekter Anfahrdimpfer.
Das schien mir abwegig — es war doch ein
neuer eingebaut worden! Desillusioniert iiber
die Fihigkeiten der Profischrauber ging ich
nun daran, die Probleme selbst zu beheben.
Mein Freund Walter Holl, Karosseriebauer und
Lackierer, auch sonst firm in technischen Fra-
gen, stand mir mit Rat und Tat zur Seite. Wir
zerlegtendie komplette Deichsel, nebst Brems-
mechanismus im Inneren, und fanden auch
des Ritsels Losung: Das Lagerrohr war mini-
mal verzogen, wodurch sich die Zugstange
nur noch sehr schwer bewegen lieB.

Damit war der Fehler gefunden, doch ich
bendtigte natiirlich auch Ersatzteile. Anfragen
beim niichsten Eriba-Hiindler brachten ein
niederschmetterndes Ergebnis: Teile fiir sooo
alte Wohnwagen habe man nicht auf Lager,
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1 Deichselrohr kompl. 12 Kugelkupplung 22 AnschluBprofil 32 Skt Schraube DIN 933

2 Zugstange 13 StoBdampfer 23 Skt. Mutter DIN 934 33 Zahnscheibe DIN 6797

3 Lagerbuchse 14 Skt Mutter DIN 985 24 Kugelmutter M 10 34 Skt Mutter DIN 936

4  Démpfungsgummi 15 Distanzring 25 Hebel kompl. 35 Skt Schraube DIN 601

5 Anzugsring 16 Umlenkhebel kpl. 26 Lagerschraube 36 Kunststoffstopsel Nr. F 14
6  Spannstift DIN 1481 17 Bolzen mit Splint und Scheibe 27 Skt. Mutter DIN 934 37 Riickfahrsperre

7 Faltenbalg 18 Zylinder kpl. 28 Federring DIN 127 38 Anschlagwinkel

8 Spannring 19 Zugbigel 29 Schmiernippel 71 412 39 Drehfeder

9 Skt Schraube DIN 931 20 Gabelkopf G 10 30 AbreiBseil 40 Skt. Schraube

10 Skt Mutter DIN 934 21 Zugstange 100 31 Lagerkatusche kompl. 41 Skt Mutter

und man konne auch nicht versprechen, sie ab
Werk liefern zu kénnen. Bei Eriba selbst wubBte
man einen anderen Rat: einen groBen ALKO-
Hindler im Frankfurter Raum (ALKO liefer-
te die Puck-Fahrgestelle). Dort waren samtli-
che Teile auf Lager. ALKO selbst stellte mir
einen Ersatzteilkatalog zur Verfiigung,
Nihern wir uns dem Aus- und Einbau sowie
der Demontage der Eriba-Puck-Deichsel. Sie
bestehtaus acht Teilen (siehe Bild 1): der Kugel-
kupplung, der Zugstange, dem Ddmpfungs-
gummi, dem Lagerrohr, der Anschlaghiilse,
_aen beiden Spannhiilsen, dem Anfahr-
stoBdimpfer. In zusammengebautem Zustand
ist das Lagerrohr iiber die Zugstange gescho-
ben, der StoBdimpfer in die Zugstange
geschraubt (Bild 2). Der Ausbau gestaltet sich
Bild 5: Die groBe
Spannhiilse wird mittels

eines Hammers in die
Anschlaghiilse getrieben. §

Bild 4: Das Deichselrohr
von auBen. A, B,C,E,F, G
sind Gewindelocher. Das
Loch D dient dazu, die
Spannhiilsen in die
Zugstange einschlagen zu
konnen.

recht einfach. Zuerst drehen wir die Schrau-
be des StoBdampferauges heraus. Sie befindet
sich im hinteren Teil des Deichselrohrs (Bild
3). Das hintere Deichselrohr befindet sich im
Wageninneren, unterhalb der Spiile auf dem
Boden des Kiichenschranks.

Nun miissen die beiden Spannhiilsen von oben
nach unten durch das Loch D im Deichselrohr
(Bild 4) aus der Anschlaghiilse herausge-
schlagen werden. Mit einem Dorn treiben wir
zuerst die innen liegende — kleinere — Spann-
hiilse heraus, dann die duBere.

Nun werden die Schrauben A, B und C (oben
auf dem Deichselrohr) und E, F, G (unten auf
dem Deichselrohr) gelost, die das Lagerrohr
halten.

Als niichstes ziehen wir die Gummimanschette
vom Deichselrohr ab — sie ist iiber einen Pla-
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“

Bild 6: AnschlieBend schldgt man die kleine Hiilse
biindig in die groBe ein...,

Bild 7: ... wofiir man einen
Dorn benutzt. Sorgfiltiges §8
Arbeiten an der Deichsel ist §!
unbedingt gefragt. Wer sich
die Handgriffe nicht zutraut,
sollte die Finger davon
lassen.

Bild 9: Die Kugelkupplung
drehen wir mit zwei
Schrauben an der
Zugstange fest.

sukring gezogen und kann von Hand geldst
werden. Nun konnen wir die komplette Zug-
stange mit Lagerrohr und AnfahrstoBdimpfer
einfach aus dem Deichselrohr ziehen.

Beim Einbau verfahren wir folgendermaBen:
Man schraubt den AnfahrstoBdimpfer in die
Zugstange, steckt Dimpfungsgummi, An-
schlaghiilse und Lagerrohr auf die Zugstange,
die man zuvor ein wenig eingefettet hat. Der
StoBddmpfersollte ausgezogen sein, wenn man
nun die kompletten Deichselinnenteile in das
Rohr der Deichsel zuriickschiebt. Und zwar
so well, bis die sechs Gewindelocher des
Lagerrohrs mit denen der Deichsel iiberein-
stimmen,.
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Mittels der Zugstange bugsieren wir nun das
StoBdimpferauge vordie Bohrungenim Deich-
selrohr (im Kiichenschrank!) und arretieren
den Dimpfer mit einer Schraube. Wieder ist

nun die Zugstange zu bewegen, und zwar so,
daB die Anschlaghiilse an dem Ende der Zug-
stange unter dem Loch D des Deichselrohrs
liegt. Die groBe Spannhiilse legen wir in die

Bild 8: Die Gummiman-
schette wird bei Undichtig-
keit ersetzt und iiber den
Plastikring des Deichsel-
rohrs gezogen. Rechts der
Schmiernippel.

Anschlaghiilse der Zugstange und schlagen
sie mit einem Hammer hinein (Bild 5). An-
schliefend schlagen wir die kleine Spannhiil-
se in die groBe ein (Bild 6). Zum biindigen
Eintreiben benutzt man am besten einen Dorn
(Bild 7). Beide Spannhiilsen miissen unbe-
dingt biindig eingetrieben werden, nur so hal-
ten sie die Anschlaghiilse auf der Zugstange
fest. Andiesen beiden Spannhiilsen hingt letzt-
lich der ganze Wohnwagen. Man sollte sie bei
der Deichseldemontage unbedingt erneuern!
Und natiirlich sorgfiltig arbeiten — der Sach-
verhalt ist einfach, dennoch muB gewissenhaft
ans Werk gegangen werden. Ansonsten: Fin-
ger weg!
Zum AbschluB zieht man die eventuell erneu-
erte Gummimanschette iiber den Plastikring
des Deichselrohrs (Bild 8). Den kleinen Feder-
ring ziehen wir auf die Zugstange und drehen
die Kugelkupplung mittels zweier Schrauben
an der Zugstange fest (Bild 9). Die Gummi-
manschette wird iiber den Federring F gezo-
gen (Bild 10). Als letztes dreht man noch
einen neuen Fettnippel (8 x 1) in das Loch
neben der Gummimanschette (Bild §). Die Zug-
stange will regelmiiBig per Fettpresse abge-
schmiert sein.”
Klaus Baumeister
Fortsetzung folgt.

Bild 10: Zuletzt zieht man
die Gummimanschette
iliber den Federring F.
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Schoner wohnen

Oldtimer-Caravans und ihre
Restaurierung — 2. Teil: das Fahrgestell

Kein Zweifel: Oldtimer-Caravans
liegen im Trend, machen sich gut
zum Pkw-Klassiker aus den Fiinfzi-
gern und Sechzigern. Aber: Nur
wenige Fans kennen sich aus mit dem
Innenleben einer klassischen Knospe
oder des populiren Puck. OLDTI-
MER-PRAXIS-Autor Klaus Baumei-
ster schildert hier die Restaurierung
eines Puck von 1972.

Nachdem ich mich im ersten Teil mit dem
Auswechseln der Zugstange und des StoB-
ddmpfers befalit hatte, ging ich nun daran, den
Restdes Fahrgestells zu tiberholen. Zuerst soll-
ten die Radlager iiberpriift und danach die
Bremsen eingestellt werden. Ich entfernte also
zuerst die Nabenkappe, den Sicherungssplint
und die Kronenmutter vom Achswellenstumpf.,
Nun lockerte ich die Bremsbeldge (mittels der
auf der riickwirtigen Ankerplatte angebrach-
ten Schraube) und hebelte mit einem Abzie-
her die Bremstrommeln ab, in denen jeweils
ein duBeres und ein inneres Radlager einge-
prefit ist.

Diese beiden Lager werden mit Waschbenzin
gereinigt und mit PreBluft ausgeblasen. Da
beide sowohl Laufgeriusche produzierten wie
auch schon Narben zeigten, sollten sie ausge-
tauscht werden. Die Beschaffung der Lager
und der dazugehdrenden Simmerringe gestal-
tete sichdann aber doch problematisch: Obwohl
ich die Lagerbezeichnung zwei Eriba-Hind-
lern telefonisch mitteilte, war keiner in der
Lage, mir die passenden Ersatzteile zu ver-
kaufen. Vielmehr sollte ich die beiden Lager
mit ins Geschiift bringen, wo man dann még-
licherweise passenden Ersatz bestellen kinn-
te. Daraufhinrief ich direkt bei SKF in Schwein-
_ furt anund erkundigte mich dort nach Beschaf-
fungsmoglichkeiten.

Die Auskunft stimmte mich optimistisch: Beide
Lager seien Normteile und jederzeit erhiilt-
lich. Als Lieferant im Frankfurter Raum wurde
mir die Firma Just & Co., LerchenstraBe 69,
6000 Frankfurt-Griesheim, genannt, die ich
denn auch gleich anrief. Der Verkiufer konn-
te mir nach Nennung der Lagernummern sofort
bestitigen, daB die Teile auf Lager seien. Nach
eiligem Kauf konnte das Schrauben fortge-
setzt werden.

Mittels eines Abziehers habe ich die beiden
defekten Lager aus der Bremstrommel ent-
fernt und anschlieBend die neuen mit einer
groBen NuB, die auf dem AuBenring des jewei-
ligen Lagers auflag, wieder eingetrieben. Jetzt
erfolgte das vorsichtige Neueinfetten der Lager

federnd abgestiitzte Bremsbacke
chstellkeil (vertiefter Einschnitt)

a
achstellkeil (normaler Einschnitt)

W =
w o uwn

N
N
S

preizschloB (Lagerpunkt nicht am gefederten Bremsbacken)

SUEMHINS

mit Mehrzweckfett, da nur diese Fettart den
auftretenden hohen Driicken und der Hitze
standhiilt. Normales Abschmierfett geniigt
hier keinesfalls, da es nicht hitzebestiindig ist
und deshalb auf die Bremsbelige gelangen
kann! AuBerdem hat das Mehrzweckfett im
Gegensatz zum Wiilzlagerfett den Vorteil,
wasserbestindig zu sein.

Vor dem Einpressen der neuen Lager hatte ich
schon die Bremsteile auf der Innenseite der
Ankerplatten mit PreBluft gereinigt und die

Bremsbelagstirke iiberpriift. Diese Uberprii-
fung sollte man nach meinen Erfahrungen
spiitestens alle 15.000 Kilometer vornehmen.
Eriba selbst empfiehlt die Kontrolle sogar
schon nach 5000 Kilometern. Der Austausch-
zeitpunkt hiingt selbstverstindlich von der
Fahrweise und den geographischen Gegeben-
heiten der zuriickgelegten Fahrten ab: Berg-
touren erhdhen gerade den Verschleilh der
Caravanbremse naturgemiil} erheblich. Da die
Beldge meines Puck jedoch noch nicht wesent-

1 = Bremstrommel 7 =Radschraube
2 =Lager 8 = Bremsbacke
3 =Sicherungsscheibe 9 =Bremsbacke
4 =Splint 10 = SpreizgelenkschloB
5 = Kronenmutter 11 = Nachstellkeil
6 =VerschluBkappe 12 = Nachstellkeil

13 = Zugfeder 18 = Druckfeder
13a= Zugfeder 19 = Zahnmutter
14 = Spannschraube 20 = Skt. Mutter
15 =Lager 21 = Bowdenzug

22 = Gummimanschette
23 = Bund-Mutter

16 =Simmerring
17 = Bremsschild
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lich abgenutzt waren, eriibrigte sich der Aus-
tausch.

Bei jedem Offnen der Bremse sollte man nicht
versdumen, den durch eindringendes Wasser
und Schmutz schnell festgehenden Nachstell-
keil und das ebenso gefihrdete SpreizschloB
wieder giingig zu machen. Vergessen darf man
auch nicht die Uberpriifung der Zugfedern.
Die Bremsseile sollte man ausbauen und mit
wasserresistentem Schmierdl fetten. Nachdem
nun alle beweglichen Teile der Bremsanlage
auch tatsichlich wieder beweglich waren, konn-
te der Zusammenbau der Bremsanlage und die
Bremsen- und Radlagereinstellung erfolgen.

TIPS UND TECHNIK

der am Gabelkopf befestigte Umlenkhebel an
der Zugstange anliegt. Hierbei muB iuBerst
sorgfiltig gearbeitet werden, denn bei einer
falschen Einstellung des Gabelkopfes spricht
die Bremse nur mit Verzogerung an!

Das andere Ende des Bremsgestinges wird mit
dem Ausgleichseisen verschraubt, an das dann
wiederum die beiden Bowdenzugenden mit-
tels der Kugelbundmuttern befestigt werden.
Dabei dreht man die Kugelbundmuttern so weit
hinein, bis kein totes Spiel mehr in der gesam-
ten Bremskraftiibertragung vorhanden ist.
Zur Einstellung der Handbremse verstellt man
die selbstsichernde Mutter, die die Lage des

Zugstange

Kontermutter
Gabelkopt

Abreifiseil

Umienkhebel

selbstsichernde
Skt.Mutter

Federzylinder

Ausgleichseisen

Bowdenzug

Zuerst baute ich die Bremsseile wieder an die
Spreizschlsser. Jetzt kam das Aufsetzen der
Bremstrommeln mit den neu eingepaBien
Lagern auf die Nabenachse. Dabei mufl man
besonders darauf achten, daB der Simmerring
ohne Beschidigung hinter das innere Lager
kommt, da hier ansonsten Undichtigkeitspro-
bleme auftreten konnen. Als nichstes kom-
men Sicherungsscheibe und Kronenmuttern
auf die Nabenachse. Nun kann mit dem Ein-
stellen des Radlagerspiels begonnen werden:
Zuerst zieht man die Kronenmutter so weit an,
‘sdiedrehende Radbewegung etwas gebremst
~wird. Dann dreht man die Kronenmutter um
30 Grad anderthalb Umdrehungen zuriick. In
dieser Stellung miiBite sich das Rad wieder frei
drehen. Gelingtdies nicht, muB unbedingt noch
ein wenig mehr gelockert werden. Zu gerin-
ges Spiel fithrt ndmlich unweigerlich zu Lager-
schiiden! Auch diirfen die Rider bei korrek-
ter Radlagereinstellung kein seitliches Spiel
haben. Diese Radlagerspielkontrolle sollte man
beim Einbau neuer Lager nach spiitestens 2000
Kilometern noch einmal wiederholen. Nach
25.000 bis 30.000 Kilometern miissen die
Radnabenlagerungen auf jeden Fall wieder
gereinigl und mit neuem Mehrzweckfett ver-
sehen werden.
Bei der Grundeinstellung der Kober-Brems-
anlage Alkomatic gehen wir folgendermaben
vor: Zuerst schrauben wir den Gabelkopf eini-
ge Umdrehungen auf das Bremsgestiinge, kon-
tern ihn dann mit der Mutter. Nun befestigt
man den Gabelkopf am Umlenkhebel der Auf-
laufvorrichtung mit Bolzen und Sicherheits-
splint. Jetzt kann auch die genaue Einstellung
vorgenommen werden: Dazu dreht man das
Bremsgestiinge so weit in den Gabelkopf, bis
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Lager gleich mit, wenn es nétig ist.

Federzylinders bestimmt: Dreht man diese
Mutter nither an den Federzylinder, so wirkt
die Handbremse frither. Die Einstellung ist
richtig, wenn beim Einrasten der Handbrem-
se im zweiten Zahn eine ganz leichte Brems-
wirkung zu spiiren ist. Wirkt die Handbrem-
se schon beim Einrasten im ersten Zahn, so
ist die selbstsichernde Einstellmutter vom
Federzylinder etwas wegzudrehen. Als Richt-
wert gilt ein Spiel von etwa einem Millime-
ter zwischen Einstellmutter und Federzylin-
der. Die Einstellung der Bremsbacken darf

2y :
2 1 Fime — 3
Eine Routinekontrolle vor allen Arbeiten an der Bremse: Priifen Sie das Radlagerspiel — und wechseln die

keinesfalls iliber die Kugenbundmuttern des
Ausgleichseisens, sondern nur tiber die Ein-
stellschraube an der AuBlenseite der Bremsan-
kerplatte erfolgen. Dabei geht man folgen-
dermaBen vor: Zuerst zieht man die Einstell-
mutter fest, bis sich die Bremsbacken so weit
gespreizt haben, daB sich das Rad nicht mehr
drehen liBt. Dadurch werden die Bremsbeli-
ge in der Bremstrommel zentriert. Nun lost
man die Einstellschraube so weit, bis sich das
Rad gerade wieder vorwiirts frei dreht. Dies
wiederholt man auch beim anderen Rad und
der anderen Bremse.

Sollten die beiden Bremsen nicht gleichzeitig
wirken, so mulBl man dies an den Einstellmut-
tern regulieren. Um die korrekte Einstellung
zu dberpriifen, 1dBt man bei aufgebocktem
Caravaneinen Helfer langsam die Handbremse
anziehen. Beide Riider miissen dann gleich-
zeitig zu bremsen beginnen. Die gebremsten
Réder diirfen sich auBerdem jetzt auch nur mit
gleichem Kraftaufwand drehen lassen. Vor-
aussetzung dafiir ist nattirlich. dal} die beiden
duberen Kugelbundmuttern gleich weit auf
die Bremsbowdenziige im Ausgleichseisen
geschraubt wurden. Gibt es hier Differenzen
und die Bremsen ziehen nicht gleichmiiBig, so
sind diese natiirlich zuerst tiber die Kugel-
bundmuttereinstellung auszugleichen. Sollten
die Bowdenziige einmal nichtexakt gleich lang

s
sein, so konnen wir die Differenz iiber die
Kugelbundmutter am Ausgleichseisen besei-
tigen.

Beim ruckartigen, schnellen Lésen der Hand-
bremse miissen sich beide Riider wieder frei
drehen lassen. Schleift jedoch ein Rad (oder
beide), so mub die Bremseinstellung unbedingt
ein wenig gelockert werden, da sich die Brem-
sen sonst im Fahrbetrieb stark erhitzen. Wurde
ein zu frither Ansprechpunkt der Bremse
gewiihlt, verzogert die Fuhre schon beim
schwachen Abbremsen des Zugfahrzeuges,



Gabelkopf einstellen: Der ,f B

Umlenkhebel muB ander 4
Zugstange anliegen.
i

— was natiirlich genauso unerwiinscht ist wie
ein zu spites Ansprechen erst bei Vollbrem-
sung. Nachdem wir mehrere Kilometer in der
Ebene gefahren sind, tiberpriifen wir die Tem-
peratur der Bremse, indem wir mit der Hand
an die Felge langen. Ist sie zu heil, so schleift
sicher eine der Bremsbacken — und eine neue
Einstellung ist vonndten.
Unbedingt sollten wir den Wohnwagen nach
der Probefahrt noch einmal aufbocken und
den Ansprechpunkt, die Freigingigkeitund die
GleichmiiBigkeit der Bremsanlage iiberprii-
fen.
Noch korrekter 1iBt sich die Uberpriifung
natiirlich auf einem Bremsenpriifstand durch-
filhren. Hier sieht man beim Anziehen der
Handbremse an MeBuhren exakt, ob beide
Riider gleichzeitig und gleich stark abgebremst
werden.

Fortsetzung folgt.

TiPS UND TECHNIK

Sind die Bremsbowdenzii-
ge einmal nicht gleich lang,
kann man die Differenz

tihor dia Kugslbundmuttarn
am Ausgleichseisen
beseitigen.

1: Nie am Ausgleichseisen, sondern immer direkt an der Bremsankerplatte arbeiten!

=1 T i
or Ken elr
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Schoner wohnen

Oldtimer-Caravans und ihre Restaurierung —
3. Teil: Deichsel und Aufbau

Im zweiten Teil unserer Technik-Serie
rund um Oldtimer-Caravans
beschrieb Klaus Baumeister die
Bremseniiberholung beim Eriba
Puck. In dieser Folge kommt er auf
Deichsel und Aufbau zu sprechen.

Bei der Uberholung des Fahrgestells sollte
man sein Augenmerk nicht nur auf die Brems-
nlage, sondern auch auf die Deichsel richten.
~lier miissen sowohl die Kupplung wie auch
der Zugstangenddmpfer iiberpriift werden.
Zuerst reinigt man dazu die halbkugelférmige
Kupplungskopfinnenseite griindlich miteinem
fettlésenden Mittel. Die Anhiingekugel am Pkw
darfeinen maximalen Durchmesser von 50 Mil-
limetern im Neuzustand haben. Das Mindest-
maB bei einer gebrauchten Anhiingekugel
betriigt 49,5 Millimeter. Spitestens ab einem
Durchmesser von 49 Millimetern muB die
Anhiingekupplung (bei zweiteiligen Kupplun-
gen nur der letzte Teil) ausgetauscht werden.
Der hydraulische ZugstangenstoBdimpfer wird
tiberpriift, indem man die Handbremse anzieht
und nun versucht, mit der Hand die Zugstan-
ge hereinzudriicken und herauszuziehen. Dies
darf nur unter einem merklichen Widerstand
moglich sein. Geht’s jedoch sehr leicht, ist der
ZugstangenstoBdampfer reif zum Wegwerfen.
Bei fortgeschrittenem Alter ist der Verschleill
auch beim Anfahren zu spiiren, wenn nimlich
.rWohnwagenruckartigin Bewegung gesetzt
“wird. Dies erzeugt dann jedesmal ein deutli-
ches Klackgeriusch.
Wesentlich fiir eine verschleiBfreie Funktion
der Deichselteile ist das regelmiBige Fetten.
Dies geschieht einerseits dadurch, daB durch
den Nippel auf dem Deichselrohr Fett zwi-
schendas Lagerrohr und die Zugstange gepreBt
wird, und andererseits durch das Einfetten der
Kupplungskopfinnenseite.
Auch der Handbremshebelmechanismus soll-
te mittels Kaltreiniger und PreBluft griindlich
gesiiubert werden. Insbesondere die Lagerung
des Umlenkzapfens der Sperrklinke muB
danach wieder mit einem kriechfihigen
Schmiermittel gefettet werden. Dies ist fiir die
Leichtgingigkeit beim Eindriicken des Druck-
knopfes ganz entscheidend. Sollte dieser
Druckknopf keine Spannung mehr aufweisen,
so ist die hinter ihm liegende Feder, die im
Handgriff verborgen ist, geschwiicht oder
gebrochen. Sie liBt sich jedoch nach Abschrau-
ben des Druckknopfes leicht erneuerrn.
Ein weiteres VerschleiBiteil ist die Gummi-
manschette zwischen Kugelkupplung und
Deichsclrohr, die ein Eindringen von Schmutz
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Umlenkzapfen der Sperrklinke:
gut gefettet werden.

Die Lagerung mufd

und Wasser in das Lagerrohr verhindern soll.
Diese Manschette darf keinesfalls briichig, ver-
hiirtet oder eingerissen sein. In diesem Fall ist
ein Austausch dringend anzuraten.

Auch das im Spritzwasserbereich liegende
Stiitzrad sollte nicht stiefmiitterlich behandelt
werden. Vernachlissigt man die Wartung, so
muB man beim Kurbeln mit der Zeit immer
kriftiger zupacken. Beim Reinigen und Fet-
ten muB das Stiitzrad jedoch auseinanderge-
baut werden: Dabei entfernt man zuerst den
Sicherungsstift, der die Kurbel auf der Gewin-
destange festhilt. Nun kann man die Kurbel
abnehmen und die Gewindestange mit dem
eigentlichen Stiitzrad nach unten herausziehen.
Dann dreht man auch noch die Gewindestan-
ge aus dem Stiitzradhalter. Damit hat man alle
Einzelteile des Stiitzrades vor sich liegen und
kann mit dem Reinigen und Neufetten begin-
nen. Die Eckstiitzen, die entweder iiber eine
Gewindestange bewegt werden oder wie beli
den idlteren Eriba-Touring-Modellen einfach
zum Ausziehen sind, sollten mittels eines Kalt-
reinigers und Dampfstrahlers von altem Feut
und StraBenschmutz gereinigt werden. An-
schlieBend sollten wir auch hier eine Neufet-
tung mit wasserbestdndigem Fett vornehmen.

Priifen des hydraulischen Stoldampfers in der Zugstange: Handbremse anziehen, Zugstange hereindriicken
und herausziehen. Ein Widerstand muB spiirbar sein.



Ganz besonders kritisch sollte man sich die
Neifon satnos Caravane batrachtan, zumal man
beim Kauf eines iilteren Wohnwagens nur sel-
ten das Alter der Reifen kennt. Ein Hinweis,
aber kein hundertprozentiger, ist die soge-
nannte DOT-Nummer, deren letzte zwei oder
drei Zahlen Auskunft iiber das Alter der Rei-
fen geben sollen. Aus der DOT-Endnummer
059 meines Puck-Reifens kann man die Pro-
dupktionswoche, ndmlich die 5., entnehmen.

Caravanreifen sind oft

steinalt, mangeinde Pflege

geht hier auf Kosten der

Sicherheit. Priifen Sie die

Reifen von gebraucht

erworbenen Wohnwagen | =
immer auf Risse!

Bei lingeren Standzeiten
solite der Caravan gut
aufgebockt werden. Den
Wohnwagen niemals auf
die zu schwachen
Eckstiitzen stellen!

Yas Herstellungsjahr hingegen ist nicht ein-
~—deutig festzustellen: In obigem Beispiel kann
es sich um das Jahr 1979 oder 1989 handeln,
da leider das Jahrzehnt aus der DOT-Num-
mer nicht ersichtlich ist. Besser ist deshalb,
die Reifen selbst genau zu untersuchen. Da
Wohnwagen oft als Standwohnwagen dienen
oder nur wenige Kilometer im Jahr bewegt
werden, ist die Profiltiefe allein kein geeig-
netes Beurteilungskriterium. Aussagekrifti-
ger ist schon eher folgende Priifmethode:
Man baut das Rad ab, l#Bt die Luft raus und
driickt den Reifen mittels seines Korperge-
wichts vom Felgenrand weg. Erkennt man
hierbei Risse (dabei auch auf feinste Haar-
risse achten!), so ist der Reifen durch lange
Standzeit und/oder intensive UV-Sonnenbe-
strahlung stark gealtert und muBl unbedingt
ausgewechselt werden. Diese Uberpriifung
darf sich jedoch nicht nur auf die RadauBen-
seite beziehen. Auch auf der Innenseite kon-
nen, obwohl hier die UV-Strahlung weniger
wirksam ist, Risse auftreten. Befinden sich
schon Beulen auf dem Reifen, so eriibrigt sich

TiPS UND TECHNIK

natiirlich die Untersuchung auf Risse: So ein
Reifen ict lebensgefihrlich!

Als vorbeugende MabBnahme gegen den vor-
zeitigen AlterungsprozeB sollte man zumin-
dest wihrend der Winterpause die Rider ent-
lasten. Dazu stellt man den Wohnwagen auf
Unterstellbdcke, keinesfalls auf die Eckstiit-
zen, da sie das Gewicht nicht tragen konnen.
Steht der Caravan jedoch im Freien, ist es bes-
ser, die Rider abzumontieren und sie in einem

dunklen, kiihlen und trockenem Raum zu
lagern. Geht dies nicht, so sollte man zumin-
dest die Reifen mittels einer lichtundurchliis-
sigen Schutzhaube vor den schidlichen UV-
Strahlen schiitzen und den Caravan jeden
Monat ein wenig vorschieben, damit die Rei-
fen keine Druckstellen bekommen.

Da die meisten ilteren Wohnwagen mit Dia-
gonalreifen ausgeriistet wurden, empfiehlt es
sich, wegen der deutlich besseren Fahrstabi-
litdit und der hoheren Lebensdauer auf Giir-
telreifen umzuriisten. Schwierig wird es dabei
jedoch, wenn das Herstellerwerk nicht mehr
existiert, denn dieses miiBte eine Unbedenk-
lichkeitsbescheinigung fiir den notwendigen
TUV-Eintrag zusenden. Oftmals sind die TUV-
Priif-Ingenieure jedoch auch einsichtig und tra-
gen nach vorheriger Riicksprache die veriin-
derten Reifendaten auch ohne diese Unbe-
denklichkeitsbescheinigung ein.

Nach etwa 50.000 Kilometern Laufleistung ist
auch ein Blick auf die StoBddmpfer angesagt.
Meistens sind sie — sofern iiberhaupt vorhan-
den - undicht und bewirken ein schwammi-

-

Wenn die Durchfahrt
mal verbotenist—.
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ges Fahrgefiihl. Nach Bodenwellen schaukelt
der Wohnwagen sich auBerdem leicht auf, was
zu kritischen Situationen fithren kann.

Wie schon aus den ersten beiden Teilen ersicht-
lich wurde. ist es fiir den stolzen Besitzer
eines Oldie-Caravans nicht damit getan, sich
cinen alten Wohnwagen zu kaufen und diesen
an den Haken des eigenen Automobils zu hiin-
gen. Sehr hiufig ersteht man die .mobile
Laube” von Caravanern, die den Wagen zwar
ab und zu auf einer Reise nutzten, ihn anson-
sten aber wartungsmiiBig meist vernachlis-
sigten. Oft stand unser Traumgefihrt dann auch

Camping-Freak: Autor
Klaus Baumeister (links)
wuchs mit der mobilen
Methode, Urlaub zu
verbringen, auf ...

noch sein ganzes Leben ungeschiitzt im Frei-
en, was seinem technischen Zustand ebenfalls
nicht forderlich war. Speziell bei kleinen Wohn-
wagen kommt noch ein entscheidendes Nega-
tivum hinzu: Urspriinglich meist von jungen,
kinderlosen Paaren gekauft. blieb der Wagen
nach Familienvergréferung selten in der Hand
des Erstbesitzers. Mehrere Haltereintragun-
gen im Brief und ein ungepflegter Gesamt-
sindruck sind hiufig die Folge, da ein solcher

—Wohnwagen eben nur als Ubergangslésung

angeschen wurde. AuBerdem wird heute, im
High-Tech-Zeitalter, die Pflege meist nur dem
neuen und hochmodernen Caravanzuteil. Beim
ilteren Wagen ,lohne” sich der Zeit- und
Geldaufwand nach Ansicht vieler heutiger
Camper nicht mehr. Und so liBt man die Relik-
te aus vergangenen Camperdekaden — sofern
sie nicht verschrottet werden — dahingam-
meln, ohne zu wissen, dall es daliir einen
Liebhabermarkt gibt.

Wie schon im ersten Teil der Puck-Restaurie-
rung ausfiihrlich beschrieben, wurde zualler-
erst die gesamte Bremsanlage iiberholt. Doch
ein Wohnwagen besteht eben nicht nur aus
Bremsen, und so begann ich meine weiteren
Restaurationsarbeiten dort. wo sich meine
Bastellust gliicklicherweise (noch) nicht be-
fand: ganz unten.

Der Wohnwagen wurde wieder auf die Hebe-
biihne gefahren und sein kompletter Unterbo-
den inklusive des unteren Rohrrahmens mit-
tels einer elektrisch betriecbenen Nylonbiirste
(ibrigenseine wirklich perfekte Methode, Lack
und Unterbodenschutz wie auch Rost zu ent-
fernen, ohne gesundes Material abzutragen)
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Die DOT-Nummer gibt unter Umsténden AufschiuB
liber das Alter der Reifen.

Pl X

Urlaubsfahrt. Das Auto ist dasselbe!

vom noch vorhandenen Unterbodenschutz
befreit. Nun konnte ich endgiiltig den Zustand
des Bodens mittels einer spitzen Ahle beur-
teilen, mit der versucht wurde, in den Holz-
boden zu stofien. Dabei konnte ich erleichtert
feststellen, daB dieser bis auf zwei Stellen im
Frontbereich intakt war. Der Boden direkt im
Eingangsbereich — im iibrigen die gefihrdet-
ste Stelle der gesamten Bodenplankung — war
schon beim Kauf vom Hindler erneuert wor-
den, da ich hier beim festen Auftreten ver-

Links oben sehen wir den Verfasser 1963 neben dem elterlichen Kéfer, und hier zehn Jahre spéter, auf

dichtige Knack- und Knirschgeriusche ver-
nommen hatte. Man kann nur dringend emp-
fehlen, sich beim Kauf eines Oldie-Caravans
die Bodenplatte genaustens anzuschauen:
Reparaturen gestalten sich durchweg schwie-
rig und zeitintensiv. MuBl etwa die gesamte
Bodenplatte ausgetauscht werden, so erfor-
dertdiesein Abbauen der kompletten Innenein-
richtung. Der ,Hiipftest” sollte daher beim
Kauf nie vergessen werden. Eine Aussage
iiber die Bodenqualitit unter den Staukisten
der Mabel ist damit natiirlich nicht zu treffen.
Will man auch in diesem Bereich GewiBheit,
so fiihrt kein Weg an der ,,Stochermethode”
vorbei. DaB man sich dabei unter den Wohn-
wagen legen muB und nicht etwa von oben auf
dem festen FuBbodenbelag herumstochert,
diirfte klar sein. Von daher ist es immer giin-
stig, wenn man den Wohnwagen bei der Kauf-
untersuchung hochbocken oder auf eine Hebe-
biihne fahren kann.

Da mir dies beim Kauf jedoch nicht moglich
war, entdeckte ich die schwachen Stellen erst
auf der heimischen Hebebiihne: Im Frontbe-
reich befanden sich zwei kleine weiche Stel-
len, die durch das auftreffende Spritzwasser
des Zugwagens in Mitleidenschaft gezogen
worden waren. Diese Teile trennte ich voll-
stindig heraus und fiillte die Liicken nach
Absprache mit einem befreundeten Karosse-
riefachmann und einem Schreinermeister mit
Glasfaserspachtel. AuBerdem wurden auch

i

einige kleinere, durch Spritzwasser ebenfalls
stark gefihrdete Stellen mit einer diinnen
Schicht Glasfaserspachtel iiberzogen. Den
Hauptteil des Bodens sollte man jedoch nicht
so behandeln, da das Holz der Bodenplatte
noch atmen muB! AnschlieBend schliftich diese
doch sehr rauhe, steinharte Oberfliche mit
einem Schwingschleifer wieder glatt.

Fortsetzung folgt
Mit freundlicher Unterstiitzung von Walter Hall



TiPs UND TECHNIK

Schoner wohnen

Oldtimer-Caravans und ihre Restaurierung -
letzter Teil: Unterboden, Elektrik, Gasanlage

In den vergangenen Folgen unserer
Technik-Serie war Klaus Baumeister
an Bremsen, Deichsel und Unterbo-
den seines Eriba Puck zugange. Jetzt
niihert er sich dem Endspurt - von
der Bodenpartie zur Innenausstat-
tung.

Nachdem die morschen Stellen im Boden aus-
gebessert waren, konnte ich mich dem Unter-
boden-Rohrgestell widmen. Hier mufite ich nur
im hinteren Bereich zwei Korrosionslicher

uschweilien. Alle anderen Rohre und Quer-
“—wie Lingstriger befanden sich noch in einem
exzellenten Zustand. Als niichstes wurde das
Rohrgestell mit der Nylonbiirste von Unter-
bodenschutz und Flugrost befreit und an-
schlieBend zweimal mit der Anti-Rost-Grun-
dierung eingestrichen. Auf den so vorbereite-
ten Boden habe ich nach dem Abkleben simt-
licher Gas-, Brems- und Elektroleitungen einen
Unterbodenschutz auf Bitumenbasis mittels
einer Druckluftpistole aufgetragen.

Sind die Abdeckleisten beschédigt, dichten sie die
AuBenhaut nicht mehr ab — Feuchtigkeit dringt ein
und zerstort die Isolation!

Damit war die Uberholung des Unterbodens
abgeschlossen, und ich konnte mich dem Auf-
bau zuwenden, der aufgrund des Rohrrah-
mens keinerlei Risse in der AuBenhaut auf-
wies. Lediglich einige Dellen und Kratzer muB3-
ten gespachtelt, geschliffen und lackiert wer-
den. Glicklicherweise war die AuBenhaut

noch nicht vom AlufraB, der durch die Elek-
trolyse entsteht, befallen. In diesem Falle kann
man sich zwar mit Glasfaserspachtel proviso-
risch helfen, eine hundertprozentige Lisung
1st dies jedoch nicht. Die erreicht man letzt-
lich nur durch Auswechseln der vom Alufrali
befallenen Aluwiinde.

Die Pflege der Gummidichtungen darf nicht
vergessen werden, da es meistens sehr pro-
blematisch ist, fiir Oldtimer-Caravans pas-
senden Ersatz zu bekommen. Hilfreich ist hier
ein spezielles Gummipflegemittel, das man
mehrmals im Abstand von jeweils 24 Stunden
auftriigt. Die Imprignierungen des bei allen
Eriba-Touring-Typen verwendeten Hubdach-
zeltstoffs kann man entweder mit einem spe-
ziellen Spray oder aber, und dies ist nach mei-
ner Erfahrung noch besser, mit streichbarer
Impriignierfliissigkeit erledigen. Behandelt
man den Hubdachzeltstoff nur sehr selten oder
iiberhaupt nicht, so wird er nicht nur wasser-
durchlissig, sondern auch spréde und kann
dann beim Einfahren des Hubdachs brechen.

Das Auswechseln des Zeltstoffs ist jedochkom-
pliziert, weshalbsich die Pflege wirklich lohnt!
Einen iuBerst kritischen Blick sollte man
auch auf die meistens vorhandenen Abdeck-
leisten zwischen den einzelnen Alu-AulBen-
hautblechen. insbesondere der spritzwasser-
gefihrdeten Vorderwand. werfen: Sind diese
Leisten geknickt oder eingedriickt, so kénnen
sie ihre Abdichtfunktion nicht mehr tiber-
nehmen, und Wasser dringt hinter die AuBen-
haut in die I[solation beziehungsweise ins
Holz. Aus diesem Grunde sollte man diese
Abdeckleisten bei Beschidigungen so bald wie
moglich austauschen. Sebstverstindlich kann
man die Nahtstellen der AuBlenhaut auch vor-
sorglich mit Sikaflex-Dichtungsmittel behan-
deln.

Nachdem die HuBerliche Uberholung meines
Puck damit beendet war, widmete ich mich
dem Innenraum. Zuerst behandelte ich hier dic
Sitzauflagen und Riickenlehnen in mehreren
Giingen mit Polsterreinigungsschaumund ciner
Biirste. Da sich der Hubdachhimmel an eini-
gen Stellen durchdie Sonneneinwirkung gelist
hatte, wurde er mit Teroson-Himmelkleber
neu angeklebt. Die Scharniere aller Tiiren und
Staufachklappen mubten mittels eines Sili-
kon-Sprays leichtgiingig gemacht werden. Nun
ging es an das Sdubern der Winde mittels
cines Kunststoffreinigers, Alle Miébel habe
ich mit Mébelpolitur behandelt, was ihnen wie-
der ein neuwertiges Aussehen brachte.

Um den Boden griindlich reinigen zu kénnen,
baute ich alle Staukiisten, Sitzbiinke und son-
stigen Mébel aus. AnschlieBend ging ich daran,
sowohl in die Staukisten wie in die Schriinke
mittels einer Lochsiige Beliiftungslocher zu
schneiden, damit die Luft auch dort zirkulie-
ren kann. Diese Beliiftungslocher sind leider
oftmals in dlteren Wohnwagen serienmiillig

~ Das Herstellerwerk dachte
~ nicht an (die notigen)

- Beliiftungslécher in

- Staukasten und Schrianken
- der gewissenhafte
Schrauber sollte sie
wnachristen”.

noch nicht vorhanden, da man sich anschei-
nend iiber die dringend notwendige Beliftung
noch keine Gedanken gemacht hatte. Aus die-
sem Grund sollte man auch bei trockenem
Wetter so oft wie moglich die Wohnwagentiir
und die Fenster 6ffnen sowie die Dachluke
offnen, um griindlich zu liiften.

Die Polster gehoren dann ebenso wie der Tep-
pich ins Freie. In den verschlossenen Wohn-
wagen stellt man immer einen Teller Salz, da
dieses die Luftfeuchtigkeit verringert. Uber-
haupt: Das Wasser ist der schlimmste Feind
des Wohnwagenaufbaus! Deshalb sollte man
beim Kochen im Wagen zumindest die Dach-
luke 6ffnen, da in den meisten Oldie-Caravans
weder ein Kiichenfenster, geschweige denn
eine Dunstabzugshaube, vorhanden ist.
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Damit waren die Aufarbeitungsarbeiten im
Innenraum beendet, und ich konnte mich daran
machen, einige Verbesserungen der Ausstat-
tung zu realisieren.

Da die runden Querstibe zur Auflage der Sitze
bei Bettenstellung schon griBere Druckstel-
len auf den diinnen Sitzbezugsunterteilen aus
Sperrholz hinterlassen hatten, wurden diese
Sperrholzteile an den Auflagestellen mit Glas-
fasermatten verstirkt. AuBBerdem baute ich auch
zur Stabilititserhdhung der im Puck doch
recht labilen Staukistenrahmen sowohl hori-
zontale wie vertikale Quer- und Lingsver-
strebungen ein. Damit kann man sich nun
auch einmal auf das Bett fallen lassen, ohne
Angst haben zu miissen, dal die Polstersitz-
auflage und die Staukiisten zusammenbre-
chen. In diesen Bereichen hat Eriba wohl doch
zu konsequent auf den Leichtbau (oder den
eigenen Profit?) geachtet.

Nun ging es an die Verbesserung der elektri-
schen Versorgung. Ausgangspunkt war der
Wunsch, die Wasserforderung nicht mehr per
Handpumpe, sondern elektrisch zu betreiben.
Dieser Komfort war mir einen Stilbruch wert!
Zumindest optisch vermutet man die neuzeit-
liche Elektropumpe nicht, da der Handpum-
penknopf an seiner Stelle belassen wurde.
Gleichzeitig sollten noch zwei 12-Volt-Steck-
dosen sowie eine 12-Volt-Lampe fiir den
Kiichenbereich installiert werden. Vordem Ein-
bau der verschiedenen Leitungen holte ich mir
fachminnischen Rat bei meinem Freund Wer-
ner, der von Beruf Autoelektriker ist. Da ich
michaufseine Anleitung hundertprozentig ver-
lassen konnte, funktionierte nach dem Einbau

Sicherheit zuerst: Die
Gasflaschenschranktir
sollte man mit Fensteriso-
lierband abdichten, das
SchloB mit Silikonspray
gangbar machen.

tatsdchlich auch alles: Das Wasser lief aus
dem Originalwasserhahn, die Kiiche war hell
erleuchtetund der Weltempfiingerentnahm sei-
nen Strom iiber emnen Wandler aus der 12-
Volt-Steckdose.

Der Anschluf von 12-Volt-Verbrauchern ist
unproblematisch und stellt wirklich kein Pro-
blem dar: Den Strom liefert das blaue Dau-
erpluskabel 54 g des Kabelstranges zwischen
Autosteckdose und Kabelstrangstecker. Die-
sen KabelanschluB3 sucht man sich in der Ver-
teilerdose des Caravans, die meist im Heck
des Innenraums, manchmal aber auch unter
der Bodenplatte im Freien angebracht ist. Das
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Oft sind die Gasflaschen in Oldtimercaravans arg
betagt; der letzte TUV-Termin ist auf dem Flaschen-
griff eingeschlagen.

notwendige Minuskabel schlieBt man an der
Klemme 31 (weilles Kabel mit schwarzen
Streifen) an. Beide Kabel fithrt man nun an
den 12-Volt-Verbraucher. Will man in seiner
Nihe noch einen zweiten Verbraucher instal-
lieren, so muf man den Strom nicht mehr von
der Verteilerdose holen, sondern kann ihn sich
vom Plusanschluf} des zuvor angeschlossenen
Verbrauchers besorgen. Auch das Massekabel
konnen wir an den Minusanschlufl des schon
vorhandenen Verbrauchers anschlieBen. Abzu-
raten ist jedoch vom Masseanschlull an der
Aluminiumhaut, da hier Dichtmaterial und
Farbe die einzelnen Aluplatten verbindet.

Durch diese nicht leitenden Nahtstellen wird
die Masseriickleitung oftmals ungeniigend!
AuBerdem ist es problematisch, das Mas-
seriickleitungskabel an der AluauBenhaut zu
befestigen. Geschieht dies mit einer Blech-
schraube (wie bei den relativ stabilen Karos-
serieblechen im Automobilbau iiblich), so
wird diese im &duBerst diinnen und weichen
Aluminium lingerfristig kaum masseleitende
Funktion haben.

Besitzt man einen Caravan, der eine auBen-
liegende Verteilerdose hat, so sollte man sich
dazu entschlieBen, diese in den Innenraum zu
verlegen. Hier sind die Kontaktstellen wesent-
lich besser vor Korrosion geschiitzt. Beim
Verlegen der Kabel im Innenraum muf dar-
auf geachtet werden, daBl diese erstens nicht
lose herumliegen, zweitens nicht quer iiber
den Boden verlaufen und drittens nicht scheu-
ern. Aus diesen Griinden ist es am vorteilhaf-
testen, wenn man sie in den Vierkantkabelka-
nal verlegt, der am Boden an den Innenwiin-
den entlangliuft.

Bei meinem Puck war dieser Kabelkanal jedoch
nicht notwendig, da die wenigen Kabel unter
die BodenabschluBleisten paBten. Probleme
gab es dagegen bei der Aullenbeleuchtung:
Durch die Dichtungen war Feuchtigkeit ein-
gedrungen und hatte zur Korrosion der Kon-
taktstellen gefiihrt. Mittels Schleifpapier gelang
es mir jedoch, die angegriffenen Stellen wie-
der blank zu bekommen. AnschlieBend behan-
delte ich sie mit Kupferspray, um zukiinftige
Korrosion zu vermeiden. Nicht ganz so wir-
kungsvoll, dafiir in der Anwendung aber
wesentlich sauberer, ist das Einsprithen der
Kontaktstellen mit Kontaktspray.

Soferndie Lampendichtungen gealtert oder aus
verhiirtetem Kunststoff sind, sollte man —
wenn noch beschaffbar — neue Gummidich-
tungen einbauen. Notfalls funktioniert die
Abdichtung der AuBenbeleuchtung auch mit
Sikaflex. Fiir den Korrosionsschutz in der
innenliegenden Verteilerdose meines Puck
benutzte ich nur Kontakt- und kein Kupfer-
spray, da die Korrosionsgefahr hier wesent-
lich geringer ist als bei den auBlenliegenden
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Anschliissen. Am korrosiongefihrdetsten sind
dagegen der Kabelstrangstecker und die am
Pkw betestigte Steckdose: Sprilzwisser hate
hier leichtes Spiel und fiithrte beim Stecker mei-
nes Puck zu deutlicher Korrosion. Da diese
Stecker im Gegesatz zu den ab 1. Januar 1991
vorgeschriebenen 13-poligen relativ bhillig
sind, lohnte sich hier ein langwieriges
Abschmirgeln der Stifte und Buchsen nicht.
Fiir ein paar Mark kaufte ich mir einen neuen
Sfecker und behandelte ihn gleich nach dem
Anschliefien mit Kupferspray. Glaubt man
jedoch, den alten Stecker noch retten zu miis-
sen; so kann man ihn wie auch die Steckdose
mit Schleifpapier bearbeiten. Eine weitere Feh-
lerquelle resultiert oft aus zusammenge-
quetschten Stifteninder Steckverbindung. Hier
behilft man sich mit einem kleinen Schrau-
benzieher oder einem spitzen Messerchen, mit
dem die Stifte wieder ein wenig auseinander-
gebogen werden. Ganz besonders sollte man
die Gummidichtungen des Steckers und der
Steckdose unter die Lupe nehmen: Beide miis-

~ :n fest anliegen und diirfen keine Risse auf-

“weisen. Ein Zukleben mit Isolierband kann
nur ein Notbehelf sein!

Mit dem Manometer l36t
sich die Gasanlage neben
dem alle zwei Jahre félligen
amtlichen Test auf
DruckverlufBt prifen.

Auch die Wasserversorgung in dlteren Cara-
vans muB griindlich inspiziert werden: Oftmals
stehen die — teilweise sogar noch mit Wasser
gefiillten — Kanister jahrelang im Wohnwa-
gen, wodurch sich unweigerlich gefihrliche
Keime und eine unansehnliche Schmiere bil-
det. In solchen Fillen rate ich dazu, sowohl
die Tanks wie auch die Wasserschlauche zu
erneuern, zumal sie nicht sehr teuer sind. Wol-
len wir jedoch die alten Kanister noch ver-
wenden, so miissen wir sie mehrmals mit Des-
infektionsmittel behandeln und dieses auch
durch die Wasserleitungen pumpen. Beim
Kauf des neuen Kanisters achtete ich darauf,
einen solchen mit groBer Einfiilléffnung zu
bekommen, da nur so die Moglichkeit einer
griindlichen Reinigung per Hand und Biirste
gegebenist. Beim Originalkanister, dessenklei-
ne Offnung zum HandpumpenanschluB paBte.
war eine griindliche Reinigung iiberhaupt nicht
moglich.

Den neuen Kanister befiillte ich erst mit Was-
ser, als ichmeine erste Tour unternahm. Auber-
dem sollle man nach jodor Fanrt dic Ranister
unbedingt wieder entleeren, mit Desinfekli-
onsmittel behandeln und dann griindlich aus-
getrocknet mit offenem VerschluBl aufbewah-
ren. Da beim Puck der Wasserbehiilter im
Innenraum sitzt, besteht immer die Gefahr,
daB beim Einstellen des gefiillten Kanisters in
den entsprechenden Kiichenschrank Wasser
aufden FuBbodenbelagund vonda andie Sperr-
holzplatte gelangen konnte. Aus diesem Grund
legte ich den Boden mit einer wasserun-
durchlissigen, auf die passenden Male zurecht-
geschnittenen Gummimatte aus.

Die restlichen Schrankboden wurden mit einer
0.5 c¢m dicken Antirutschmatte versehen, die
sowoh! ein Umherwandern der Lebensmittel
wie auch das Scheppern von Tépfen merklich
bremst. Den FuBboden selbst habe ich mit
einem Teppichboden ausgestattet. Dieser dient
nicht nur der Behaglichkeit, sondern auch zur
Erhaltung des Originalbodens: Sowohl Spritz-
wasser vom Spiilbecken wie auch durch die
Schuhe hereingetragene Nisse sind der Lebens-
dauer des FuBbodens nicht eben forderlich.

Zur Erhohung der gerade in élteren Wohnwa-
gen doch oft recht bescheidenen Gepiickauf-
nahmefihigkeit wurde an jedem Seitenfenster
ein Gepiicknetz aufgehingt, das leichtere
Wiischestiicke problemlos aufnehmen kann
und trotz der Schaukelei wihrend der Fahrt an
seinem Platz bleibt.

Zum AbschluB der Uberholung meines Wigel-
chens widmete ich mein Augenmerk der von
vielen Caravanern stiefmiitterlich behandel-
ten Gasanlage, die gerade bei lange stillge-
legten Wohnwagen aufgrund der nicht durch-
gefiihrten amtlichen Gaspriifung einer griind-
lichen Kontrolle bedarf.

Da bei meinem Mini-Wohnwagen die Gasfla-
sche nicht extern in einem separaten Fla-
schenkasten untergebracht ist, sondernineinem
speziellen Schriinkchen, mul dieses wegen
der Gefahr ausstromenden Gases zum Innen-
raum hin gut abgedichtet werden. Dies erreich-
te ich ganz einfach: Auf die Schranktiirrdnder

wurde selbstklebendes Fensterdichtband
geklebt. Ganz wesentlich ist auch, dab dic
Bodenoffuung im Gasflaschenashrank nicht
verstopft oder durch den Unterbodenschutz
zugekleistert 1st.

Dies wiire bei defekter Gasflasche oder undich-
tem Regleranschluf lebensgefiihrlich, da sich
dann das ausstromende Gas in den Innenraum
verteilen konnte!

Der Anschlufl der Gasflasche an den Regler,
der mit einer Uberwurfmutter erfolgt, darf
keinesfalls mit einer Rohrzange oder ihnli-
chem Werkzeug erfolgen. Handkraft geniigt
hier allemal, da bei zu groBer Anzugskrafi die

Die Gasanlage ist hiufig an den Anschliissen
undicht; das Anziehen der Schrauben schafft meist
Abhilfe.

Dichtung zerquetscht und damit funktionslos
wird. AuBerdem sollte man nicht vergessen,
daB es sich bei der Uberwurfmutter um ein
Linksgewinde (!) handelt. Die Gasflaschen
selbst miissen turnusmiBig alle 10 Jahre vom
TUV abgenommen werden. Der TUV-Termin
ist stets auf dem Flaschengriff eingeschlagen.
Speziell bei alten Wohnwagen, die schon meh-
rere Jahre sillgelegt waren, finden sich oft-
mals Flaschen, die nicht mehr in Betrieb
genommen werden diirfen! Hier hilft nur der
Kauf einer neuen Gasflasche.

Alle zwei Jahre muB der Caravan auch zur
Gesamtuntersuchung: Hierbei wird die gesam-
te Gasanlage von speziellen, autorisierten
Betrieben durch Abdriicken auf ihre Dichtheit
hin iiberpriift. Einen vereinfachten Druckver-
lusttest sollte man jedoch zwischendurch 6fters
einmal selbst durchfiihren. Notwendig ist dafiir
jedoch ein Regler mit Manometer.

Die Uberpriifung selbst geht folgendermaBen
vor sich: Zuerst dreht man alle Hihne und das
Flaschenventil auf. Dabei zeigt das Manome-
ter einen bestimmten Druck an. Nun wird das
Flaschenventil wieder geschlossen. Der ange-
zeigte Druck im Manometer darf dabei nicht
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dbratien, ansonsien negt ein Leck in der Gas-
leitung vor. Um dieses zu finden, schlieBt man
nacheinander wieder alle Zwischenhiihne.
Dabei muB man natiirlich zwischendurch durch
Offnen des Gasflaschenventils immer wieder
Druck aufbauen. Die undichte Leitung ist
dann gefunden, wenn nach SchlieBen eines
bestimmten Zwischenhahnes der Druck nicht
mehr fiillt (sind aber alle Hihne geschlossen
und der Druck fillt noch immer, so kann auch
das Gummi-Verbindungsrohr zwischen der
Gasflasche und der metallischen Gasleitung
schuld sein: Gerade bei alten Wohnwagen
wird es gerne pords). Nun benuzt man ein
»Leckspray” und spriiht dieses auf die durch
vorherige Methode eingekreiste defekte Lei-
tung, die dazugehodrenden Verbindungsstiicke
und den Hahn. Zeigen sich irgendwo Blasen,
so hat man die undichte Stelle gefunden, die
meistens an den Anschliissen liegt. In diesen
Fillen kann man durch Anziehen der Anschliis-
se versuchen, die Gasleitung wieder dichtzu-

bekommen. Manchmal ist jedoch auch der
Dichtungsring am FlaschenanschluB einge-
driickt. In diesem Falle muB man sich unbe-
dingt einen neuen besorgen.

Ein spezielles Problem ilterer Wohnwagen ist
das Abgasrohr der Gasheizung. das frither aus
Aluminium gefertigt wurde. Dies istheute nicht
mehr zulissig, und man muB es durch ein
Edelstahlabgasinnenrohr und eine dariiber-
passende Rohrverkleidung zur Hitzedimmung
ersetzen. Dieses Abgasrohr mull hunderpro-
zenug dicht am Abgasausgang der Heizung
angeschlossensein. Beim Verlegen des Abgas-
rohrs achte man darauf, daB es Gberall stei-
gend verliiuft (stabile Befestigungsschellen
verwenden!), da sich ansonsten Kondenswas-
serandertiefsten Stelle sammeltund die Abga-
se nicht mehr richtig abziehen kisnnen. AuBer-
dem darf das Abgasrohr selbstverstindlich
nirgends gequetscht werden!

Die in alten Wohnwagen oft vorhandenen
Gaslampen sind heute nicht mehr zulissig, da
sie noch keine Ziindsicherung besitzen, wie
dies heute vorgeschrieben ist. Beim Anbau
einer neuen Gaslampe muB man darauf ach-
ten, sie nicht zu nah an Kunststoffteile oder
andere brennbare Materialien anzubauen.
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Festgebackenen Staub, der die Gasdiisen des Herds verstopft, kann man mit der Druckluftpistole ausblasen.

Ohnehin sollte sich in jedem Wohnwagen ein
kleiner Feuerloscher befinden. Diesen mon-
tierte ich in meinem Puck nicht irgendwo ver-
steckt in einem Schrank oder Staukasten, son-
dern griffgiinstig an der AuBenwand des Klei-
derschranks.

Der Herd meines Wohnwagens funktionierte
anfangs nicht richtig: Die rechte Kochstelle
brannte nicht, die linke nur sehr unsauber. Aus
diesem Grund baute ich die Gasdiisen aus und

Kupferspray beugt der Korrosion an den Kontakten vor. Es ist nicht billig, aber effekti

blies sie mit Druckluft durch: Nach dem Wie-
dereinbau brannten die Flammen perfekt! Zum
reinigen der Diisen miissen diese manchmal
nicht einmal ausgebaut werden. Man hiilt ganz
einfach die Druckluftpistole vor die Schlitze
des Herdes (sofern diese vorhanden sind) und
blist die Verunreinigungen, die meistens aus
festgebackenem Staub bestehen, weg.

Mit den Arbeiten an der Gasanlage war die
Uberholung meines Puck, die sich iiber die
Wintermonate erstreckt hatte, gut zu Ende
gegangen. Die ungezihlten Arbeitsstunden hat-
ten sich gelohnt: Aus einem verschlissenen
»Gebrauchsgegenstand™ war in miihevoller
Kleinarbeit ein schmuckes ,Hiuschen am
Haken” geworden.

Sein gleichaltriges Zugpferd jedenfalls, ein
Audi 100 LS, erwartete ihn schon sehnsiich-
tig, da dieses 330-kg-Caravan-Fliegengewicht

Haufige Fehlerquelle:
Zusammengequetschte
Stifte in der Steckverbin-
dung, die mit dem

* Schraubenzieher einfach
wieder auseinandergebo-
gen werden.

seinen mittlerweile betagten 100-PS-Motor
kaum beanspruchen wiirde. Und so kam es.
wie es kommen sollte: Aus den beiden Singles
wurde ein treues und zuverlissiges Gespann,
das wiihrend seiner im vergangenen Jahr absol-
vierten Jungfernfahrt 10.700 Kilometer ohne
jegliches Problem zuriicklegte!

Klaus Baumeister

Mit frenndlicher Unterstiitzung von Werner Bauer



