pReparaturanleitung“ zum Austausch der Dichtungen an Ausstellfenstern

Die nachfolgend beschriebene Reparatur wurde an einem Eriba Touring Troll Baujahr 93
durchgefihrt. Inwieweit dieser Ablauf auch fir andere Modelle oder Baujahre gultig ist
kann an dieser Stelle mangels fehlender Vergleiche nicht bestéatigt werden.

Was benétigt man ?

- Schwarzes Dichtungsprofil (Meterware) - mdglicherweise gibt es hier Original-
Dichtungsprofile von Hymer. Ich habe beim Hymer - Fachhéndler eine
entsprechende Dichtungen flir ca. 30 mm Wandstarke bekommen, bei der bereits
Dichtmasse an der AuBenlippe drin ist. Die Dichtlippe auf der Fahrzeuginnenseite
und die Breite sind zwar etwas grdBer als bei der Originaldichtung, passen aber.
Tip: mit Verschnitt rechnen und etwas mehr nehmen

- Spreizkeder (Meterware) — gibt es in weiB, grau und braun
Tip: da sich der Spreizkeder Uberlappen sollte, pro Fenster ca. 15 cm mehr als die
errechnete Ld&nge nehmen

- Zange, Hammer, Schlitzschraubenzieher, Teppichmesser, Akkubohrer, Bohrer 2 —
2,5 mm, Kreuzschlitzschraubenzieher, Spachtel, Bremsenreiniger, Kiichenrolle

- Zeitweise einen Helfer der anhalt und einen in den (bendtigten) Pause mit Essen,
Kaffee und ein paar aufmunternden sowie wertschatzenden Worten bedenkt

- 1-2 Tage trockenes Wetter und (wer es mag) ein Bier um den Erfolg abschlieBend
zu begieBen ...

Vergleich neue zu alter Dichtung:

Reparaturablauf:

Zuerst das Fenster abbauen: Aufsteller im Wohnwagen abschrauben, dann die Plastikteile
an der Fensterleiste auBBen (seitliche Sicherungen), damit das Fenster seitlich
herausgeschoben werden kann.

Tip:  An der Innenverkleidung die Anschraubpositionen der Aussteller /
Verschlussscharniere markieren



Nun muB das weiBBe Band (Spreizkeder) entfernt werden. Wenn die Dichtung
entsprechend alt und brichig ist geht das eigentlich recht leicht — einfach ,rausreiBBen®;
Dichtungsreste missen spater weggesaugt werden

Danach entdeckt man in der grauen Dichtung Eisennagel (rausgezogen sehen diese aus
wie ein ,T“) - die mlssen alle raus.

Hier gibt es m.E. zwei Mdglichkeiten:

Variante 1: mit Schraubenzieher ,drunterfummeln” und versuchen sie dann mit einer
Zange zu greifen, oder

Variante 2: alte brlchige (und sowieso nicht mehr zu gebrauchende) Dichtung einfach
rausreiBen — Nagel verbleiben dann in Karosserie und kénnen anschlieBend
mit Zange gut gegriffen werden.

Habe mich persénlich mit Erfolg fur Variante 2 entschieden; Wohnwagen musste nach dem
Entfernen des Keders sowieso ausgesaugt werden ....
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Achtung:

Da man die Nagel spater wieder braucht diese nicht verbiegen — gerade herausziehen mit
z.B. einer Wasserrohrzange funktioniert gut. In den Ecken befinden sich Kunststoffkappen,
die ebenfalls an die Karosserie genagelt sind — diese mit ein paar in Ihnen befindlichen
Nageln an Ort und Stelle belassen

So sieht das ganze dann aus wenn die Dichtung und N&gel drauBen sind (nicht
erschrecken bis hierhin ist alles recht harmlos und mit ,Grobmotorik* gut zu
bewerkstelligen; die richtige ,Sauerei“ kommt aber noch):

Vor dem nachsten Arbeitsschritt empfiehlt es sich erst einmal eine schdpferische Pause
einzulegen um das Werk auf sich wirken zu lassen oder jemanden zu finden, der viel
Geduld aufbringt ...

Nun geht es an die Reste der an der Karosserie verbliebenen Dichtmasse — diese muf3
komplett weg; zunachst mit z.B. einer Spachtel / Schaber und dann mit Lappen oder
Kichenrolle und Bremsenreiniger.

Da der Erfolg der neuen Verklebung stark abhangig von der Sauberkeit der Oberflache ist
muB hier grindlichst gearbeitet werden (was durch das unebene Blech mit seinen ,Bergen
und Talern® nicht gerade einfacher wird).

Tip:  Nitroverdinnung ist Ubrigens nicht zu empfehlen — 16st nicht das Dichtmittel aber
daftr den Lack ....
BloB keine gute Kleidung anziehen — das Dichtmittel klebt selbst nach vielen Jahren
noch extrem gut und irgendwann bleibt man garantiert irgendwo héngen.



Hat man dies geschafft sollte der Stahlrohrrahmen auf Rost Gberprift und ggf. mit etwas
Sandpapier (grobe Kérnung) und / oder einer Drahtbiirste sowie Rostschutzfarbe wieder
konserviert werden.

Nicht erschrecken Ubrigens, das AuBenblech des Wohnwagens ist mit dem Rahmen nicht
verklebt.

Spatestens jetzt wird ein Pause fallig — die hat man sich aber dann auch wirklich verdient !

Nun geht es wieder an den Einbau:

Die Dichtung ganz gerade schneiden, damit der StoB sauber wird. Der Stof3 sollte Uibrigens
— wie bei der alten Originaldichtung - unten sein, damit hier spéater nichts hereinlaufen
kann.

Die Dichtung dann nach und nach einbauen (am besten in einem Stiick mit einem Helfer,
der die Dichtung halt - so hat man den geringste Verschnitt).




Gummihammer (ggf. auch Holzklotz und normaler Hammer) ist hier recht hilfreich.
Andrtcken und gut festklopfen, damit die Dichtung gut sitzt — dies gilt sowohl in Richtung
des Ausschnittes (und hier vor allem an den Ecken), als auch von auBBen an die
FahrzeugauBenwand (da dort ja das Dichtmittel in der Dichtung sitzt und an die Wand
gepresst werden muB).

Tips: - Beim Einbauen der Dichtung von Stiick zu Stiick —zumindest aber in den Ecken —
Nagel setzen, damit man sich sauber in Richtung StoB vorarbeiten kann.
AnschlieBend die verbliebenen Nagel vor allem in den Ecken und oben sowie
seitlich verwenden (scheint mir wichtiger als unten)

- Darauf achten, dass keine Nagel im Bereich der spateren Anschraubpositionen der
Aussteller sitzen (daher die Markierungen an der Innenwand)

- Keine Angst beim Einschlagen der Nagel — diese mussen nicht zwingend in die
alten Loécher (findet man sowieso nicht mehr) — und gehen auch wirklich in den
Stahlrahmen rein. Aufpassen mit den Fingern, da man durchaus einen ,beherzten
Schlag braucht um die Rahmenwand zu durchdringen.




Jetzt kommt der Einbau des Spreizkeders (weiBes Band) — die zweite groBe Heraus-
forderung dieser Reparatur.

In der Fachwerkstatt gibt es ein spezielles Einziehwerkzeug — da man dieses in der Regel
jedoch nicht hat verbleibt nur ein Flachschraubenzieher und kraftige Daumen.

Das Band muB nun (nicht in einem Radius beginnend) nach und nach in die Dichtung
eingedruckt werden —am Ende ca. 10-15 cm Uberlappend verlegen.

Tip: Das Kederband erst ein Stlick (auf ca. 15 cm Lange) maximal unter die eine Seite
der Dichtlippe schieben, dann auf der anderen Seite die Dichtlippe mit einem
Flachschraubenzieher anheben und mit Gefiihl in Langsrichtung vorarbeiten. Mit
dem richtigen ,Anstellwinkel” des Schraubenziehers geht dies — zumindest in den
geraden Bereichen- in einem Zug sehr gut. Die Ecken bleiben trotzdem Fummelei.
Aus eigener Erfahrung kann ich sagen, dass man mit jedem Fenster besser wird —
also beim ersten nicht aufgeben, die folgenden werden leichter...

Nun mussen die Fenster wieder eingebaut werden. Dazu diese von auf3en in die
Scharnierleiste setzen, mittig ausrichten und mit Hilfe einer zweiten Person mit ,maBiger
Kraft* zudrlicken, sodaf3 die Dichtung rundherum anliegt.

In dieser Position innen die Anschraubpositionen flr die Aussteller / Verschlussscharniere
markieren, Lécher vorbohren und entweder mit den originalen selbstbohrenden Schrauben
oder neuen Blechschrauben befestigen

Tip:  Nach jedem montierten Aussteller sollte die Funktion des Fensters tberpruft
werden; besser einmal mehr 6ffnen und schlieBen, als sich einmal komplett zu
verbohren.



AnschlieBend noch den / die seitlichen Anschlage auBen anschrauben — Abdichtung der
Schrauben dabei nicht vergessen !

Reparaturdauer:

AuBer beim Einsetzen der Dichtungen in den Ausschnitt und dem Zudriicken der Fenster
zum Anschrauben der Verschlussscharniere lassen sich eigentlich alle anderen Arbeiten
alleine durchfthren. Insofern wirde ich mal ca. 2 — 3 h pro Fenster ansetzen (inkl. Ausbau
Fenster, alte Dichtung, Reinigung der Oberflachen und Wiedereinbau des ganzen).

Sonstiges:

Einiges vielleicht noch ganz wichtig: wer sich als tblicher ,Schreibtischtater” davor scheut,
dass einem nach dieser Aktion 2 Tage lang die Finger und Unterarme weh tun, der sollte
es lieber lassen ©

Schlussbemerkung:

Da ich kein Profi bin kann ich natlrlich keinerlei Garantie oder Gewahr zu den
beschriebenen Arbeitsabldufen und dem sich (hoffentlich) einstellenden Erfolg geben. Ich
hoffe aber dieser Bericht hilft trotzdem dem einen oder anderen ,Bastler” weiter und
erspart die Suche und Nachfrage im Forum.

Besonderer Dank an dieser Stelle auch noch mal an Michi, der mich im Vorfeld mit vielen
Detailinformationen versorgt und damit den Grundstein zu diesem Bericht gelegt hat.



